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Abstract of DE3342184 

The invention is concerned with a conveyor device which by means of a suitable rail design in 
conjunction with positive steering can dispense with points for going round bends. This device is 
particularly valuable as a stacking conveyor since a converter is not required when changing from gear 
to gear but instead the stacking conveyor is steered as desired simply via the rail guide as a straight 
line and a curve. 
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(§4) Forderetnrichtung mit Sucher 

Die Erfindung befaBt sich mit emer Fordereinrichtung, die 
uber eine geeignete Schienenausfuhrung im Zusammen- 
hang mit einer Zwangslenkung auf Weichen zur Kurvenfahrt 
verzichten kann. Diese Einrichtung ist insbesondere ais Re- 
galforderzeug interessant. da man bei der Umsetzung von 
Gang zu Gang keinen Umsetzer benotigt, sondern einfach 
uber die Schienenfuhrung als Gerade und Kurve des Regal- 
forderzeug wunschgem. leitet. 
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Patent- und Schutzanspriiche Fordereinrichtung mit Sucher 

1. ) Fordereinrichtung mit einem schienengefuhrten Fdrderzeug, insbe- 

sondere als Regalforderzeug mit Hubgerust usw. ausgebildet, dadurch 
gekennzeichnet, daB es mit einem Zwangslenkmechanismus an mindestens 
einer Ache (Rolle) ausgestattet ist und daB diese drehbare, lenkbare 
Achse mit einem Sucher versehen ist, der sich nach Auslenkung durch 
die Zwangslenkeinrichtung an dem geeigneten Teil der Fuhrungsschiene 
z. B. bei einer U-Fiihrungsschiene an den beiden Schenkel# oder 
bei der JL Fuhrungsschiene im Einzugsbereich des Richtungswechsels , bzw. 
Auslaufbereich am konischen Mittelsteg oder beim doppeltenJt mit 
unterem breiterem Flansch mit Einzugsbereich, bzw. Auslaufbereich 
des Richtungswechsels am konischen Oberflansch orientiert. 

2. ) Fordereinrichtung nach Anspruch 1 dadurch gekennzeichnet, daB der 

Sucher bei einer U-Fuhrungsschiene als Einfachrolle an der Spitze 
ausgebildet ist. 

3. ) Fordereinrichtung nach Anspruch 1 dadurch gekennzeichnet, daB bei 

einerJL oder I Schiene als Fuhrungsschiene die drehbare Achse mit 
einer Doppelrolle ader 2 Rollen als Laufrader mit den Schienen und 
das Suchelement ebenfalls mit einer Doppelrolle, also 2 urn Mittel- 
stfegbreite beim JL und Oberf lanschbreite beim DoppelXauseinander- 
stehende, oder zumindest auseinanderklappbare Rollen ausgebildet ist. 

4. ) Fordereinrichtung nach Anspruch 1-3 dadurch gekennzeichnet, daB der 

Mittelsteg der Schiene oder der Oberflansch und senkrechter Steg der 
DoppelX Schiene im Ansatz des Kurvenbereiches , sowohl auf der geraden 
als auch auf der gekrumraten Schiene entfernt ist, also feht±. 

5. ) Fordereinrichtung nach Anspruch 1-4 dadurch gekennzeichnet, daB 

der Mittelsteg des«ioder der Oberflansch desX am Einlauf bzw. 
Auslaufbereich derselben an der unterbrochenen Stelle im Kurven- 
bereich konisch ausgebildet ist. 
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Beschreibung Fordereinrichtung mit Sucher 

Die Erfindung betrifft eine Fordereinrichtung mit einem scftienen- 
gefuhrten Forderzeug. 

Es gibt Fordereinrichtungen z. B. . Regalf orderzeuge , die nach der 
Methode der StraBenbahnen mit feststehenden Verzweigungsstellen 
arbeiten . 

Mindestens eine drehbare Achse ist mit einem ver stellar en ^eit- 
system versehen. Sobald das Fahrzeug seine Richtung indern soil, wixd 
das Leitelement in der richtigen Ka^ellation an die Leitscliiene 
angesetzt. (s. Auslegungsschrif t 21*00 854) 

Dieses System als Leitsystem hat den Nachteil, daB es durch die 
eintauchenden oder wegklappenden Leitelemente sehr aufwendig und 
kompliziert ist. Zudem laBt die Sicherheit zu wiinschen ubrig und 
dies ist z. B. b §egalf order zeugen mit hohen HubgerQsten und 
groBen Belastungen extrem problematisch. 

Der Erfinder hat es sich zur Aufgabe gemacht, diese Nachteile zu 
beseitigen. Er schlagt ein System vor, das zwangsgelenkt mit einem 
Sucher an der drehbaren gelenkten Achse ausgestattet ist. Dieser 
Sucher braucht nicht eingetaucht oder weggeklappt zu werden. Er 
arbeitet auf Grund der geeigneten konstruktiven Ausbildung der 
Fahrschiene mit derselben als System zusammen. 

So ist es moglich, selbst nur durch einen geringen Ausschlag der 
gelenkten Achse im Kurvenbereich uber das Suchsystem das Fahrzeug 
in die Kurve zu Ziehen. Die Zwangslenkung kann uber ein geometrisches 
Element, oder aber durch Stell motor r oder wie auch imm vonstatten 
gehen. Als geometrisches Element kann z. B. ein geeigneter Hohenverlauf 
eines im Kurvenbereich liegenden Konstruktions element es die Lenkung 
betatigen. Es kann auch ein Stellmotor, der durch Nocken auf dem Fahr- 
weg, oder durch andere Schaltelemente ein- und ausgeschaltet wird, die 
vorllstandige Lenkung bzw. die notwendige Aus lenkung der drehbaren Achse 
zu Kurvenfahrt vornehmen. 

-2- 



BAD ORIGINAL 



x 



Patent- und Gebrauchsmusterhilf sanmeldung vom 21.11.83 ga 3342184 
Dr. Ing. Walter Jurgens, Horbacher Str. 313, 5100 Aachen -Horbach 

3 



Die Laufschiene kann nun als einf aches U ausgebildet sein. Die 
Rader des Forderzeuges laufen in dem U und werden darin gefuhrt. 
Der Sucher der drehbaren mit Lenkung versehenen Achse, kann im 
Kurvenbereich sich an den Schenkeln des U orientieren und das 
Fahrzeug lenken. 

Eine weitere Moglichkeit besteht darin, mit einerX Schiene zu 
arbeiten. Doppelrader laufen auf dem unteren Flansch und werden 
durch den senkrechten Steg gefuhrt. Dieser Steg hat eine gewisse 
Breite. Im Ansatz des Kurvenbereiches wird dieser Steg, sowohl der 
gekrummten, als auch der geraden Schiene unterbrochen , damit die Rader 
die Schienen wechseln konnen. Der Steg wird an diesen Stellen konisch 
ausgefiihrt. An dieser Konizitat orientiert sich der Sucher der drehbaren 
Achse und lenkt das Fahrzeug nach einer gewissen Zwangsaus lenkung 
z. B. von der Geraden auf die Kurvenfahrt vollends in die Kurve. 
Als weitere Moglichkeit sei ein doppeltesXerwahnt. Der untere 
Flansch ist breiter als der obere und dient als Fahrbahn fur die 
Rader. Der obere Flansch ist an den Unterbrechungen im Ubergangs- 
bereich Gerade - Kurve ebenfalls konisch ausgefuhrt und zieht uber 
den an der lenkbaren Achse nach kurzem Ausschlag durch die Zwangs- 
lenkung das Fahrzeug in die gewunschte Richtung. 
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Abb. 1 zeigt eine mogliche Ausfuhrung des Erf indungsgedankens. 

Das Forderzeug (1) hat 2 Rollen (2) und (3), bzw. Rader, die in der 

Fuhrungsschiene (4) , die in dem Fall eine O-Schiene ist, laufen. 

Die Rolle (2) ist lenkbar ausgefuhrt. Ober die Schneckenwelle (5) 

wird das Segment (6), das direkt mit der Rollenlagerung , z. B. eine 

drehbar gelagerte Gabel als Drechachse verbunden ist, gedreht. 

Die Welle (5) kann uber ein geometrisches Element (7) im Kurvenbereich 
vsn 

als dem Kurverlauf entsprechendes HShenprofil, uber das ein Mit- 
nehmer (8) , der uber ein einfaches Gestange (8a) ein- und ausgeruckt 
werden kann, schleift, gedreht werden. Das Element 6) wird uber die 
Kupplung (8b) mit der Welle verbunden, nachdem der Hebel (8a) die 
Kupplung betatigt hat. So wird das Segment (6) und damit die Rolle (2) , 
bzw. das Rad (2) gelenkt. Die drehbare Achsengabel ist vorne mit einem 
Sucher (9) ausgestattet. Dieser hat eine Suchrolle (10) die nach leichter 
Auslenkung im Kurvenbereich zwangslaufig an den U-Schenkeln (11) den 
Weg in die Kurve sucht. 

Abb. 2 zeigt die gleiche Ausfuhrung wie Abb. 1. Das Zahnsegment 
(6) wird uber einen Stellmotor (.12) ausgelenkt. Die Zwangslenkung 
erfolgt also im Kurvenbereich, sei es ganz oder nur als minimale 
Auslenkung uber einen Stellmotor (12). Der Sucher (9) mit der 
Suchrolle (10) sucht dann genau den Weg wie in Abb. 1 beschrieben. 

Abb. 3 zeigt eine mogliche Ausfuhrung der Erindung mit einer lenk- 
baren Achse (13) mit Dqppelradem (,14). Auch die hinteren Rader (15) 
sind als Doppelrader (Rollen) ausgebildet. Der Mittelsteg (15a) der 
Fuhrungsschiene (15c) die alsXmit breitem senkrechten Steg ausgefuhrt 
ist, ist im AnschluBbereich der Kurve entfemt (15b). An dieser Stelle 
beginnen die Mittelstege in ihrem weiteren Verlauf konisch(16) . Der 
Sucher (17), der mit der lenkbaren Achse (13) verfeunden ist, wird 
aus 2 Rollen (17a) gebildet. 
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Diese suchen an dem Konus (16) des Mittelsteges der Fuhrungsschiene. 
Das Forderzeug (1) kann auch hinten mit einem Sucher bestuckt sein. 
Hier suchen die 2 Rollen (18). Uber den Stellmotor (12) wird auch hier 
die Achse (13) bei der Kurvenfahrt ausgelenkt. Der Stellmotor kann uber 
einen Schalter der z. B. uber einen Nocken (19) im Kurvenbereich be- 
tatigt wird, eingeschaltet und wieder ausgeschaltet werden. 

Abb. 4 zeigt den Schnitt durch die Fuhrungsschiene (15c) der 

Abb. 3. Die Fuhrungsschiene ist als einX bestehend aus einem 

auf dem Boden liegenden Flansch (20) als Laufflache fur die Rader (14) 

und (15) und dem Mittelsteg (21) der breit ausgefuhrt ist, damit der 

Konus (16) aus Abb. 3 geniigend wirksam ist. 

Abb. 5 zeigt die Fuhrungsschiene alsXmit breitem Unterflansch (22) 
als LaufflSche fur die Rader (14) und (15) und dem schmaleren Ober- 
flansch (23) der an der Unterbrechungsstelle konisch wie (16) aus 
Abb. 3 ausgefuhrt ist. 

Abb. 6 zeigt eine weitere Moglichkeit der Ausbildung der Fuhrungsschiene. 
Das doppelteX (24) hat gleich breiten Ober- (25) und Unterflansch (26) . 
Die Rader laufen zwischen die sen beiden Flanschen. 
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